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 11 Aviación Comercial Copa celebra su tercer año de operación
 14 Aviación Comercial Especial: Mexicana de Aviación
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 22 Aviación Militar Aeronaves no tripuladas en México
 24 Aviación Militar Aviones CASA arriban a México
 26 Aviación Miliatr Cobertura del desfile 16 - Septiembre
 36 Aviación General Noticias Piper y Citation
 38 Aviación General EntregaN pilatus PC-12 número mil
 39 Manual de Vuelo ¿Por qué vuelan los aviones?
 Antes que nada quisiera agradecerles una vez más el gran impulso que no han dado, ya que en un lapso de 9 meses hemos registrado un total de 26,445 lecturas lo cual habla del buen trabajo que hemos realizado al elaborar esta publicación online, motivo por el cual, el personal que integra FLAPS realizara y aportara lo mejor de sí para lograr convertirnos en la revista número uno de aviación.
 Cambiando de tema, el sector aeroespacial mexicano está viviendo días obscuros dada la actual suspensión de operaciones de la Compañía Mexicana de Aviación, lo cual ha generado un vacío en la oferta de asientos que difícilmente el resto de las compañías lograría cubrir en caso de que se haga formal la declaración de quiebra, lo cual aunado a la degradación del espacio aéreo mexicano a clase dos por la FAA dejaría al país en una situación de desventaja frente a las grandes aerolíneas extranjeras.
 Esperamos que este nuevo tomo de la revista FLAPS sea de tu agrado y les recuerdo que pueden entrar en contacto con nosotros a la siguiente dirección [email protected]
 Saludos
 Natanael Nájera Vargas
 Queremos saber de ti, envíanos tus comentarios a:
 f l a p s e m a i l @ r e v i s t a f l a p s . c o m
 Hola, solamente quisiera preguntar si cancel-aron la sección de Manual de Vuelo ya que era una de las mejores partes de la revista.Saludos
 Angel Herrera
 El motivo de mi correo es felicitarlos por este proyecto ya que se ve que se han ido superan-do con cada edición, ojala y pronto sea igual-mente una edición impresa.
 Sergio Segura
 Podrían meter segmentos dedicados al ala rotativa.
 GraciasRene Macín
 Me gustaría que incluyeran más información en sus próximos tomos, la revista pinta bien y ojala sigan por el mismo camino.
 Rebeca Figueroa
 En la portada: “Click despegando”Fotógrafo: Gonzalo Fernández CastroDiseñador: Eduardo DonjuanColaboradores: Gonzalo Fernández C. Jaime Moncada Eduardo Donjuan
 La información es correcta en el momento de la redacción.Revista FLAPS es una publicación bimestral que es distribuida por los medios de comunicación electrónicos. Los artículos firmados no reflejan necesariamente la política oficial de la compañía. Queda prohibida la reproducción parcial o total sin previa autorización escrita. © 2010 Revista FLAPS Todos los derechos reservados.
 Indice de Contenido

Page 3
						

4Hércules C-130 En el aireAutor: Fernando Castañon

Page 4
						

6
 FO
 R
 MO
 RE
 G
 RA
 PH
 IC
 D
 ES
 IG
 N
 FR
 EE
 BI
 ES
 :
 VI
 SI
 T
 WW
 W.
 DE
 SI
 GN
 FR
 EE
 BI
 ES
 .O
 RG
 7
 FO
 R
 MO
 RE
 G
 RA
 PH
 IC
 D
 ES
 IG
 N
 FR
 EE
 BI
 ES
 :
 VI
 SI
 T
 WW
 W.
 DE
 SI
 GN
 FR
 EE
 BI
 ES
 .O
 RG
 FAA degrada a México
 del transporte aéreo en México.Según la SCT la medida de la FAA no significa un deterioro en la segu-ridad de la aviación civil en México. Las aerolíneas nacionales son se-guras y seguirán con servicios de alta calidad, equiparables con los mejores estándares internaciona-les. Para solventar esto, la SCT trabaja en una estrategia integral a fin de superar esta situación coyun-tural y recuperar, a la brevedad, la categoría uno y la permanencia de México en esta clasificación.
 El subsecretario Treviño Landois reconoció que esta medida afecta la imagen de México pero dijo que las operaciones con Estados Uni-dos se desarrollarán con absoluta normalidad, sin variaciones en la frecuencia, rutas y destinos.
 La administración Federal de Avi-ación de Estados Unidos (FAA, por sus siglas en inglés) redujo de 1 a 2 la categoría de la autoridad aeronáutica mexicana por su falta de capacidad para supervisar a las diferentes aer-olíneas que operan en el espacio aéreo mexicano, informo el subsecretario de transportes, Humberto Treviño.
 De igual manera dio a conocer que di-chas decisión fue tomada dada la falta de inspectores en la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC) y no a que las aerolíneas mexicanas sean in-seguras, ya que esta reducción no im-pediría vuelos entre ambos países, pero evitaría a las aerolíneas mexicanas ex-pandir su servicio en Estado Unidos.
 De acuerdo con las declaraciones del subsecretario, la SCT ya trabaja para resolver las deficiencias encontradas en las auditorías realizadas a la DGAC en enero y julio de este año, ya que en caso de prolongarse esta situación, podría afectar a las aerolíneas que busquen abrir nuevas rutas en el extranjero.
 Actualmente las SCT tenía nueve pi-loto inspectores y acaba de contratar a cinco más, sin embargo, el tema podría tardar más dado el costo que implica contratar a más inspectores de vuelo, pilotos en activo y con las respectivas capacidades vigentes. En las próximas semanas la dependencia planea contratar a otros 20, quienes tardaran 4 semanas en su capacit-ación cubriendo así el déficit actual.
 Estados Unidos tiene implementado un mecanismo de evaluación y prác-ticas recomendadas para las aero-lineas y su mantenimiento, donde coloca uno a las que cumplen con estas exigencias, coloca en categoría uno a las que cumplen con estas exi-gencias, la categoría dos se dan a un Estado o país que incumple con las mencionadas prácticas. Para ello, la FAA evalúa el marco legal de la aviación civil y cuestiones relativas a la capacidad de supervisión, en-trenamiento de personal y procesos de inspección dentro de la nor-malidad que emite la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI), agencia de la Organización
 Humberto Treviño afirmó que el problema que enfrenta la SCT es de cantidad, no de calidad. La DGAC cuenta con inspectores al-tamente capacitados que realizan su trabajo con profesionalismo y eficacia, teniendo como objetivo principal garantizar la seguridad
 A partir del cinco de enero del 2011, la linea aérea sudamericana LAN, operara vuelo directos entre la ciudad de Lima Perú y la Isla de Pascua. De esta forma, los turistas procedentes de Europa y Norteamérica podrán llegar hasta la citada isla, a través de la capital peruana, reduciendo así al menos tres horas del actual vuelo.Con la creación de este vuelo, Perú se convertirá en el segundo país lati-noamericano en tener conexión con la remota isla, pues los vuelos proce-dentes de Lima, se unirán a los que actualmente operan desde Santiago de Chile, históricamente el único punto de la geografía sudamericana desde donde partían vuelos a la isla.
 Se espera que esta nueva ruta ten-ga dos frecuencias semanales con aviones Boeing 767-300 los cuales estarían configurados con la pres-tigiada clase Premium Business
 así como una totalmente remodela-da clase turista, para comodidad de los pasajeros de ambas clases, LAN ofrecerá el más moderno sistema de entretenimiento abordo con pan-tallas individuales en cada asiento.
 Asimismo, la aerolínea sudamericana contempla conectar la ciudad de Lima con el puerto de Iguazú en Ar-gentina, una ruta en la que LAN Perú ofrecería cuatro frecuencias semana-les a partir del primer mes del 2011.
 El esquema de negocias de la com-pañía se basa en ofrecer uno de los más completos circuitos turísticos en Sudamérica, con el cual será posible visitar lugares como Cusco, destino que LAN opera más de 320 vuelos desde varias regiones del territorio pe-ruano, para posteriormente regresar a Lima y conectar con la Isla de Pas-cua o bien con Iguazú y la Patagonia,
 Armando Valdivieso, gerente general de pasajeros señalo que “Estamos poniendo a dis-posición de nuestros pasajeros el más completo e integrado cir-cuito turístico para recorrer las maravillas de Latinoamérica.
 De esta forma, visitantes de todo el mundo tendrán la más amplia co-nectividad y un producto diferen-ciador en sus vuelos por la región”.Actualmente LAN cuenta con ru-tas a un total de 70 destinos inter-nacionales, cuenta con una amplia red de conexiones las cuales logran unir Estados Unidos con América Latina, Europa y el Pacifico Sur.
 Nuevo vuelo de LAN a la isla de pascua
 Por: Eduardo Donjuan Piloto Comercial Multi-Motor
 Por: Natanael Npajera Piloto Privado Ala Fija
 Aviación ComercialAviación Comercial
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 Por: Natanael Nájera Piloto Privado Ala Fija
 Por: Natanael Nájera Piloto Privado Ala Fija
 Por: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 Nuevas rutas de Interjet
 Dada la actual crisis por la que atraviesa la Compa-ñía Mexicana de Aviación, la Secretaria de Comuni-caciones y Transportes autorizo de manera definitiva a la compañía Aerolíneas ABC (Interjet) a cubrir la ruta México – Chetumal en relevo de Click de Mexi-cana, informo el gobernador Feliz González Can-to. Asimismo, se confirmó que Maya Air cubrirá la ruta Chetumal-Cancún lo que permitirá entrelazar al sur del estado con su zona norte y el resto del país.
 En conferencia de prensa, el mandatario del estado, afirmó que “Interjet tenía interés de tomar esta ruta, de hecho el domingo 29 de Agosto se realizó un vuelo de rescate, pero que ya opera formalmente entre Chetumal y la ciudad de México. Adicionalmente informó que inicialmente se contara con una fre-cuencia al día, pero que si la demanda es mayor, en-tonces se llevaría a cabo un aumento de las mismas.
 González Canto comentó que su gabinete sostuvo algu-nas platicas con Aeroméxico e Interjet, de las cuales existía la voluntad por prestar el ser-vicio, sin embargo la primera de ellas no tiene el equipo ni los aviones necesarios para llevar a cabo, mientras que la segunda de inmediato dio instrucciones a los directivos de la empresa para buscar so-luciones que se concretaron en la apertura de la ruta.
 Volaris adquiere nuevosAviación Comercial Aviación Comercial
 En fechas recientes, la aerolínea de bajo costo Volaris anun-cio la incorporación de dos nuevas aeronaves modelo A319, una de las cuales ya se encuentra en el aeropuerto internacio-nal de la ciudad de Toluca y listo para ser incorporado a la brevedad. Dicha aeronave ha sido matriculada XA-VOP y tiene una capacidad de 144 pasajeros. El segundo de los avio-nes se estima llegara a México la última semana de agosto.Con estas dos nuevas adquisiciones, Volaris suma ya un to-tal de 23 aviones reafirmando de esta manera su com-promiso de mantenerse a la vanguardia tanto en segu-ridad como en modernidad de sus servicios, pese al difícil escenario por el que atraviesa el sector aeronáutico mexicano.Ambas aeronaves serán incorporadas a partir del mes de septiem-bre en las diferentes rutas nacionales que opera la aerolínea. Actu-almente Volaris cuenta con la flota más joven de México, ya que la edad promedio de las aeronaves es de 3.2 años, lo cual destaca por el menor impacto que esto genera al medio ambiente, al garantizar una menor emisión de bióxido de carbono (CO2) a la atmosfera.
 equipos
 A partir del 1 de septiembre del año en curso, Volaris suma su segundo destino partiendo del aeropuerto capitalino, y es que ha sido formalmente autor-izado por la SCT a operar en la ruta que conectara a la Ciudad de México con Mexicali, Baja California, con lo cual al em-presa reafirma su estrategia de consolidación nacional, a través de la diversificación de destinos que ofrece a sus clientes, mismos que buscan mayores y mejores opciones entre ambos destinos, a precios atractivos y accesibles.
 Actualmente solo se tiene una fre-cuencia la cual partirá de México a las 06:00 hrs y estimara el re-greso hasta las 23:05 hrs. Este lanzamiento representa la inten-sificación del intercambio cul-tural y turístico entre ambos esta-dos que ahora se unen de manera directa a través de este vuelo, lo que abre oportunidades de ne-gocios en beneficio de los habi-tantes de esa región peninsular.
 Volaris inaugura nueva ruta
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 Una aeronave propiedad de la compa-ñía Aires la cual cubría el vuelo número 8250 se accidento a las 01:49 horas lo-cales (07:49 UTC) del día 18 de Agos-to poco antes de aterrizar en el aero-puerto “Gustavo Rojas Pinilla” ubicado en la isla colombiana de San Andres.
 Las autoridades investigan las posibles cau-sas del accidente el cual lamentablemente dejo un saldo de una persona fallecida y 126 personas con lesiones que fueron atendi-das por el personal médico del aeropuerto.
 NOTAM
 Testigos que transitaban por la zona indican que un rayo alcanzo a la aeronave partiéndola en tres momen-tos antes de su aterrizaje, pero versiones proporcionadas por personal dela torre de control del aeropuerto ase-guraron que en la zona se presentaba en el momento del accidente un fenómeno conocido como “windshear”.
 El director de seguridad ciudadana de la policía nacional, el general Orlando Páez Barón, sos-tuvo que el aparato se partió en tres segmentos cuando el fuselaje golpeo el suelo, de igual mane-ra recalcaron la pericia del piloto para manejar la situación y así evitar una tragedia mayor.
 Acciente aéreo en Colombia
 DHL Express adquirió un nuevo avión tipo Boe-ing 767 el cual y según indica el propio construc-tor cuenta con mejoras significativas en sus dife-rentes sistemas y motores más eficientes lo que lo hace un avión más ecológico. Este nuevo equipo, le permitirá a la empresa aumentar su volumen de envíos en la ruta Cincinnati-Monterrey-Gua-dalajara/Guadalahjara-Monterrey-Cincinnati.
 Cifras emitidas por DHL indican que durante el primer semestre, los envíos en esta ruta au-mentaron sustancialmente; tan solo el volumen de contenedores de mensajería y paquetería operados diariamente desde Monterrey cre-ció 120% respecto a las cifras del año anterior.
 Nuevas adquisisciones de DHL AeroRepública a México
 Ante la creciente demanda de turismo y negocios en-tre México y Colombia la empresa AeroRepública anun-ció la apertura de un vuelo entre ambas ciudades.La aerolínea colombiana Aero República, filial de Copa Air-lines, presentó sus nuevas rutas a ciudad de México y La Ha-bana, mismas que empezarán a operar a partir de octubre dentro de su plan de negocio al aumentar su cobertura internacional.
 El presidente de la aerolínea, Roberto Junguito, señaló que los dos nuevos destinos se unen a un portafolio de seis ru-tas internacionales que ya ofrece esa empresa: Panamá, Cara-cas, Quito, Guayaquil, Guatemala y San José de Costa Rica.
 El trayecto a la ciudad de México operará diariamente desde el aeropuerto El dorado ubicado en la ciudad de Bogotá hacia la terminal aérea de Benito Juárez, con aviones Boeing 737-700, mientras que la ruta de Bogotá a La Habana tendrá una frecuen-cia semanal y operara en vuelo directo en aviones Embraer 190.
 Por: Natanael Nájera Piloto Privado Ala Fija
 Aviación Comercial Aviación ComercialCopa celebró su tercer año de presencia
 en Guadalajara
 Copa Airlines, celebro el pasado 16 de agosto su tercer año consecutivo de presencia y operaciones en el estado de Jalisco, volando un total de cuatro frecuencias sema-nales las cuales se originan desde el aeropuerto inter-nacional de Guadalajara en ruta directa hacia el centro de conexiones aéreas de Copa, ubicado en la ciudad de Panamá y ofreciendo de esta manera la mejor red de conexiones dese y hacia Centro, Sudamérica y el Caribe.
 Jorge Zarate, Gerente de estación de Copa Airlines en Jalisco comentó “Copa Airlines es la única ruta directa entre la capital tapatía y la región latinoamericana sin la necesidad de recurrir al Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México u otra conexión vía Estados Uni-dos, lo que ha redundado en un éxito rotundo para los pasajeros que viajan por negocios y vacaciones”.
 La ruta se lleva a cabo utilizando equipos Boeing 737-700 los cuales cuentan con una capacidad de 124 pasajeros de los cuales 12 son para clase ejecutiva y 112 en clase turista.
 “Sin duda alguna, en estos tres años, la ruta de Gua-dalajara-Panamá ha contribuido considerablemente al incremento de negocios y ha servido como im-pulsor del desarrollo comercial y promocional del
 estado de Jalisco con el resto de Latinoamérica. Agradezco a nuestros clientes y pasajeros por honrarnos con su prefer-encia, a nuestros proveedores y agencias de viaje por apoyar-nos siempre y de manera muy especial nuestros colabora-dores quienes diariamente se empeñan en brindar la mejor experiencia de viaje a nuestros pasajeros”, subrayo Ricardo Pedroza, Gerente General de Copa Airlines en México.
 En materia ecológica y de responsabilidad social, Copa Airlines contribuye al mejoramiento del medio ambien-te trabajando de forma coordinada con empresas locales dedicadas al reciclaje de papel y se coordina con orga-nización de beneficencia pública y orfanatos ara realizar visitas guiadas al aeropuerto con fines educativos y de esparcimiento, así mismo, la oficina comercial de Copa Airlines en Guadalajara ha contribuido con el desarrollo cultural y comercial del Estado participando por tercer año consecutivo con la Feria Internacional de Libro y re-cientemente fue la única aerolínea que contribuyo para la XXX entrega de la medalla al mérito industrial de Jalisco.
 Finalmente se anunció que debido al éxito obtenido en los últimos tres años, la aerolínea contribuirá de manera importante al movimiento de pasajeros derivados del de-sarrollo de los Juegos Panamericanos del 2011 los cuales se celebraran en Guadalajara.
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 Por: Eduardo Donjuan Piloto Comercial Multi-Motor
 LAN Airlines firmo en fechas recientes un acuerdo para la adquisición de 50 aeronaves Air-bus A320 los cuales se incorporaran gradualmente entre el año 2012 y 2016, las cuales serán op-eradas en rutas regionales y domesticas en las diversas zonas de operación de la aerolínea.
 El convenio celebrado con el fab-ricante europeo, incluyen prin-cipalmente los modelos A319 y A320 así como algunos ejemplares del modelo A321 los cuales cuen-tan con una capacidad de 210 pasajeros. El contrato de adquis-ición está valorado en aproxima-damente US$ 4,150 millones de acuerdo al precio de lista de las aeronaves. Adicionalmente, y de acuerdo al plan estratégico de la compañía, se tiene contemplado la venta de sus 15 aviones tipo A318 entre los años 2011 y 2013.
 La incorporación de estos nue-vos aviones refleja el compromisode LAN con el medio ambiente ya que las mismas han sido diseñadas con la más avanzada tecnología en la in-dustria aérea siendo altamente eficientes en el consumo de combustible, lo que permite una disminución importante de los efectos en el calentamiento global así como en la atenuación de los niveles de ruido.Ignacio Cueto, gerente general de LAN Airlines, señaló: “Reafirmamos nuestro compromiso con el desarrollo de la avi-ación en Latinoamérica, incorporando la mejor tecnología y ofreciendo a nuestros clientes una de las flotas más mod-ernas del mundo. Continuamos invirtiendo para aportar al crecimiento económico y social de los países de la región”.
 La aerolínea mexicana de bajo cos-to Volaris, anuncio formalmente el día 2 de Septiembre, que ha migrado exitosamente su sistema operativo hacia la moderna plata-forma de reservación SabreSonic Customer Sales and Service (CSS), con la cual ofrecerá a sus cliente un mejor servicio y beneficios prácticos de la más alta calidad.
 Este cambio de plataforma se real-izo los pasados 27 y 28 de agosto, lapso en el cual los clientes pudi-eron realizar sus compras y reser-vaciones sin contratiempo alguno.
 Por: Eduardo Donjuan Piloto Comercial Multi-Motor
 Estas fechas fueron seleccionadas por la aerolínea por ser el fin de la temporada vacacional de ve-rano y evitar de esa manera los inconvenientes que la migración pudiese generar a sus clientes.Sabre Customer Sales and Service (CSS), es el sistema que permitirá a la compañía desarrollar posibili-dades de combinación de boleto de código compartido con otras aer-olíneas, mediante un sofisticado sistema de reservaciones, de igual manera, Volaris ofrecerá a sus cli-entes nuevas capacidades que les facilitaran el acceso a la aerolínea
 a través de internet, para com-pra de boletos y otros servicios.Volaris selecciono la plataforma de servicios SabreSonic, debido a su vasta experiencia dentro de la indu-stria así como a la eficiencia compro-bada en la aplicación de soluciones, factores necesarios para impulsar los planes de crecimiento que tiene la compañía en los próximos años.
 Por: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 nuevos accionistas
 El 16 de julio, Volaris anuncio la incorporación de nuevos socios la cual se originó con motivo de la venta de acciones representativas del capital social, por parte de Sin-ca Inbursa, S.A. de C.V. Sociedad de inversión de capitales (Inbursa) así como el Corporativo Vasco de Quiroga, S.A. de C.V. (Televisa). La operación se llevó a cabo en cumplimiento con la legislación aplicable, incluyendo la ley de aviación civil, la ley de inversión extranjera y las autorizaciones requeridas por la comisión fed-eral de competencia (COFECO).
 El nuevo grupo de inversionis-tas se unieron al fono de capi-tal privado Indigo Partners LLC (Indigo) para invertir en Volaris. Indigo es un prestigiado fondo de inversión de capital privado que se especializa en la indu-stria de transporte y aviación.El respaldo de emprendedores mexicanos exitosos, la experien-cia de especialistas en la industria aérea a nivel mundial asi como la alianza comercial con Southwest Airlines, permitirán que Volaris consolide una fortaleza financiera, estratégica y operativa sin prec-edentes en la aviación nacional.
 No dejes pasar esta oportunidad y anuncia tu marca
 ! AQUI ¡
 [email protected]
 Aviación Comercial Aviación Comercial
 LAN incorporara 50 nuevas aeronaves de la familia A320 para sus operaciones regionales.
 Volaris migra a plataforma SABRE
 Volaris anuncia
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 Aviación Comercial Aviación Comercial
 Antecedentes, crisis y perspectivasMexicana de aviación:
 Por: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 Los inicios
 La compañía mexicana de aviación, es la tercera aer-olínea más vieja del planta solo después de KLM y Avianca asi como la primer aerolínea en nuestro país, lamentablemente es la protagonista de una historia que hemos visto desenvolverse en fechas recientes.
 Recordemos que el Grupo Mexicana de Aviación S.A de C.V fue vendida en el año 2005 dada la re-comendación realizada al Instituto de Protección al Ahorro Bancario (IPAB) por parte de la Comis-ión Federal de Competencia (CFC), respecto a si tenía o no la obligación de separar las líneas aéreas que conformaban Cintra (Aeroméxico y Mexi-cana). El resultado de la misma fue una pobre op-eración de compra-venta en la cual el Grupo Posa-das adquirió de manera ventajosa la empresa en solo 165 millones 500 mil dólares, siendo que tan solo la marca llego a valer 400 millones de dólares.
 Las operaciones dese el año 1995 al 2009 se dieron sin pormenor alguno, siendo este último un año difícil para la aviación mexicana debido a la fuerte caída de pasajeros dada la recesión económica mundial así como el brote de influenza A H1N1 en México a finales de abril. Pese a este difícil panorama, el grupo mexicana comenzaría un am-bicioso plan de expansión que tendría un duro desenlace.
 En Mayo del 2010, Mexicana de aviación anuncia sus planes para emitir un bono de deuda por un valor de US$250 mil-lones en bonos a cinco años, solicitando para ello que el Banco Nacional de Comercio Exterior (Bancomext) ava-lara un total de US$60 millones del nuevo bono, debido a que la aerolínea tenía planes de usar parte de la deuda para pagar un préstamo de 970 millones de pesos (US$74.2 mil-lones) que obtuvo el año pasado de la misma institución, situación que no se concretó, al declinar Bancomext pre-sentar la solicitud ante su consejo de administración.
 Ante este panorama, Manuel Borja, di-rector general, expresó en un comuni-cado que si bien el aval parcial de Ban-comext es un elemento que no estará a disposición de una transacción en los mercados internacionales, la empresa continuará analizando y ponderando distintas opciones para mejorar su perfil financiero. La compañía esperaba que la garantía le permitiera obtener una me-jor calificación crediticia para los bonos.Adolfo Crespo, vicepresidente de servicios al consumidor y comunicaciones corpo-rativas de la compañía, señaló que mexi-cana probablemente postergará la emisión de deuda debido a la decisión del banco y agregó que la aerolínea tiene intencio-nes de seguir trabajando en esos bonos.
 El préstamo de 1.530 millones de pe-sos que recibió mexicana en 2008 del grupo local Banorte vence en noviem-bre de 2014, dijo Crespo. Borja reit-eró que la emisión del bono era la me-jor opción no sólo para la aerolínea, sino también para Bancomext, pero dijo que esto no los afectará y de-cidieron dar “la vuelta a la página”.
 El día 29 de Julio del presente año, la Compañía Mexicana de Aviación (CMA) recibió un duro golpe ya que los vuelos MX881 (Montreal-México) y MX871 (Calgary-Méxi-co), fueron cancelados debido a que las aeronaves fueron detenidas por las autoridades canadienses con el fin de esclarecer la situación de cumplimiento de obligaciones de CMA para con uno de sus arren-dadores por los supuestos rumores respecto de la situación financiera de CMA que han circulado en los medios nacionales los pasados días.
 La aerolínea informa a través de un comunicado de prensa que las accio-nes realizadas por parte del arrenda-dor no se encuentran justificadas y so reflejo directo de la información que la compañía considero errónea y que fue publicada en diversos medios. De igual forma, se notificó que CMA se encuentra trabajando con las au-toridades correspondientes para es-clarecer dicho malentendido y evitar mayores afectaciones a sus pasajeros.
 Lamentablemente en el mes de agosto, la compañía anuncia que su situación financiera es crítica debido a los elevados costos laborales y de operación ya que la compañía revelo, que el costo de los salarios y presta-
 ciones de sus pilotos es 49% su-perior al promedio de las compa-ñías troncales norteamericanas, y 185% superior a los salarios y prestaciones pagados por aer-olíneas eficientes como Volaris o Interjet a pilotos que vuelan los mismos equipos Airbus familia A320 operados por Compañía Mexicana de Aviación. En el caso de los sobrecargos, el costo bruto de sus salarios es 32% superior en CMA que en el promedio de las troncales norteamericanas, y 165% superior a sus percepciones en empresas eficientes del mercado mexicano como Interjet y Volaris, motivo por el cual la compañía solicita su ingreso a concurso mer-cantil y detiene totalmente sus operaciones el sábado 28 de agos-to buscando detener sus pasivos.
 Una mala administraciónEmpleados de Mexicana de Avi-ación declararon que podrían con-siderar la renuncia a sus prestacio-nes, una baja en salarios y a plazas por parte de algunos empleados en tierra; esto para disminuir la carga económica a la aerolínea contribuir al rescate de la misma.
 Durante una manifestación or-ganizada por los sindicatos de Pilotos Aviadores (ASPA) y de Sobrecargos de Aviación (ASSA) en el Hemiciclo a Juárez, en el centro de la Ciudad de México, la líder y secretaria general de la ASSA, Lizzete Clavel, pidió a las autoridades federales y a
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 Aviación Comercial Aviación ComercialMexicana de Aviación un juego limpio duran-te el proceso de restructuración de la empresa.
 Por su parte, la Federación Internacional de Trabajadores del Transporte (ITF) declaró que la causa de los problemas que Mexi-cana de Aviación está enfrentando actual-mente, se debe principalmente a una mala administración y recomendó seriamente la intervención del Gobierno de México.
 “Si Mexicana de Aviación tiene problemas, sería lógico pensar que Mexicana Click y Mex-icana Link los tendrían, pero no es el caso, lo cual deja mucho que pensar y nos hace sos-pechar que entonces se trata de un problema financiero provocado para presionar a los trabajadores,” declaró Gabriel Mocho Ro-dríguez, dirigente de Aviación Civil de ITF.
 La Secretaría de Comunicaciones y Trans-portes (SCT) declaró que se mantiene en pláticas con ambas partes para establecer una base sólida a favor de un acuerdo bilat-eral al mismo tiempo que Mexicana de Avi-ación pueda continuar con su operación. Mientras que las agencias de viajes se man-tienen en incertidumbre ya que el problema ha dejado con una gran cantidad de boletos sin reembolso de los cuales, se han tenido que ver obligados a pagar una gran parte.
 “Lo peor es que se trata de una aerolínea que llegó a manejar el 40% del mercado, la preocupación es mayor,” declaró el presi-dente de la Asociación Mexicana de Agen-cias de Viajes, Jorge Hernández Delgado.
 De acuerdo a expertos, la quiebra de la compañía afectaría la economía del país con la pérdida de empleos y un menor in-greso de dólares al país por parte del tur-ismo nacional e internacional, sector que ap
 enas se recupera de una epidemia de influenza y de la recesión económi-ca del 2009.
 La aerolínea, la número uno en pasajeros internacionales en México, también suspendió la venta de boletos para sus vuelos que cubren may-ormente ciudades de Estados Unidos, América Central, Sudamérica, el Caribe y Europa, aunque dijo que seguirá operando para atender a clientes que ya tienen un boleto. Esta decisión se tomó según indic-aron directivo dado que la Asociación Internacional de Transporte Aéreo (IATA, por su sigla en inglés) suspendió el código de Mexi-cana para expender boletos ante la incertidumbre sobre la aerolínea
 México recibe unos 20 millones de visitantes extranjeros cada año y el turismo es una de las tres principales fuentes de divisas junto con la venta de petróleo y las remesas de los inmigrantes en Estados Unidos.
 Las perspectivas
 El juez décimo primero de Distrito en materia civil, Felipe Consuelo Soto, dictó la sentencia que declara en concurso mercantil a la Compa-ñía Mexicana de Aviación, otorgándole 185 días hábiles a partir de que se publique en el Diario Oficial de la Federación, para que reestructure la deuda que tiene con todos sus acreedores y evitar la quiebra de la empresa. El magistrado consideró que sí procede la solicitud que planteó la com-pañía el pasado 2 de agosto porque “de acuerdo con lo dispuesto por el
 artículo 10 de la Ley de Concursos Mercan-tiles, incurrió en incumplimiento generalizado en el pago de sus obligaciones” a sus acreedores.
 Tras darse la sentencia, la Secretaría de Comunicacio-nes y Transportes (SCT) designó a Javier Christlieb administrador del concurso mercantil, con lo cual se inicia el proceso de reestructura de la aerolínea.
 Chrislieb Morales fue presidente de la Cámara Nacio-nal de Aerotransportes de 2007 a 2009, y fue también él quien, como apoderado y delegado especial del Consejo de Administración de Mexicana de Aviación, ingresó la solicitud de concurso mercantil. Con dicha sentencia y el nombramiento de Christlieb, Tenedora K da paso a la nueva administración que negociará con trabajadores y acreedores bancarios, arrendadoras, proveedores, gru-pos aeroportuarios y con el gobierno federal por con-cepto de combustible, impuestos y aprovechamientos.
 En el concurso mercantil que debe realizar el con-ciliador, podría aclarar el panorama para Mexicana antes de los 185 días hábiles que marca la ley, pero también podría prolongarse hasta un año, límite en que de no haber acuerdo alguno el juez tiene la facultad de dictar la quiebra de la compañía.
 Juan Antonio José, analista independiente, consideró que al dictarse la sentencia de concurso mercantil, se está anticipando el fin de Mexicana. “El mercado ha reaccionado positivamente con la salida de Mexicana. Creo que es el final de Mexicana, al menos que alguna de las aerolíneas nacionales adquiera a esta compañía sacrificando su propia marca, es decir, que Volaris, In-terjet o Aeroméxico la compre y continúe operando bajo el nombre de Mexicana”, apuntó el experto. De igual manera, Fernando Gómez, investigador inde-pendiente, dijo que no hay condiciones para que en un corto o mediano plazo Mexicana retome el vuelo. Por lo mientras, la empresa regiomontana Viva Aerobús dio a conocer ayer seis rutas más desde la ciudad de Méxi-co a Cancún, Villahermosa, Tuxtla Gutiérrez, Oaxaca,
 Puerto Vallarta y Mazatlán, y aunque dijo no saber si le fueron asignados los slots de Mexicana de Aviación.
 Pese a que miles de pasajeros quedaron varados en el país y el extranjero, la suspensión de operaciones no es motivo de sanción a Tenedora K, propietaria de mexi-cana, Click y Link. Molinar dijo que la búsqueda de nuevos inversionistas que se sumen al rescate del grupo aéreo dependerá del proceso de concurso mercantil.
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 Aviación Comercial Aviación Comercial
 Por: Natanael Najera Piloto Privado Ala Fija
 Por: Natanael Najera Piloto Privado Ala Fija
 A finales del mes de Julio, Volar-is cumplió un año de expandir el área geográfica de operaciones, al abrir rutas hacia Los Ángeles, San Francisco y San José en Califor-nia, las cuales conectan con nueve ciudades en la República Mexicana.
 Estas nuevas rutas internacionales se sumaron a las 40 nacionales, las cu-ales unen a 23 ciudades mexicanas. En un año de operaciones interna-cionales, Volaris ha transportado más de 478 mil personas de manera consistente, logrando asegurar altos niveles de satisfacción a clientes en servicios a abordo y en aeropuertos.
 El crecimiento que la aerolínea ha registrado en rutas hacia los Es-tado Unidos ha sido posible gra-cias a la solides que ha logrado consolidar dentro de México.
 En lo que se refiere a mercado na-cional, el crecimiento en el periodo de mayo de 2008 a mayo de 2010 ha sido de 12%, colocando actual-mente a Volaris como la tercera aer-olínea más importante de México en lo referente a movilización de pasajeros nacionales y como la aer-olínea de bajo costo más grande del país. En cuanto a sus operaciones internacionales, Volaris ha repre-sentado un crecimiento del 84% desde el inicio de sus operaciones.Enrique Beltranena, Director Gen-eral de Volaris señalo, “Es un or-gullo para nosotros cumplir un año de éxitos con nuestras rutas inter-nacionales y seguiremos trabajando para continuar aprovechando este ímpetu” y agrego “Si no fuera por la excelencia operativa y financiera que primero alcanzamos en Méxi-co, nuestra internacionalización
 no hubiera sido posible, por lo que este aniversario va más allá de una celebración de nuestras rutas”.
 Por un cielo azul
 La iniciativa “Por un Cielo Azul” impulsada por la aer-olínea de bajo costo Volaris, cumple dos años de existencia lo cual convierte a Volaris como la única aerolínea nacio-nal con un enfoque sustentable lo cual refleja el sentido de compromiso y responsabilidad social de la empresa.
 A través de este esquema, se a contribuido a la reducción de contaminantes al medio ambiente, en beneficio no solo de los clientes de la aerolínea, sino de la sociedad en su conjunto. Esta reducción se logró gracias a que Volaris cuenta con una flota la cual promedia los 3.2 años de antigüedad, las cuales además de garantizar una menor emisión de gases de efecto invernadero (CO2), reduce la huella de sonido a niveles inferiores de los es-tablecidos por las normas nacionales e internacionales.
 A través de la creación del programa “Por un Cielo Azul”, la compañía ha tomado acciones concretas para reducir el impacto negativo en el medio ambiente tales como:• El desarrollo de un programa permanentede ahorro de combustible, separación de basura y reciclaje de agua y aceites en todos sus procesos;• Ahorro mayor al 40% de agua potable encada vuelo, al transportar solo la cantidad requeri-da para el trayecto, lo que reduce el peso del avión;• Uso de insumos eco-friendly: bol-sas de mareo, vasos, servilletas, envolturas de material reciclable o biodegradable;• Usodematerialesultraligerosenlaelaboraciónde carros de servicio y racks, lo cual genera un menor peso y, por lo tanto, menor gasto de combustible;• Promoción y fomento entre sus emplea-dos de actividades como liberación de tortugas, re-forestación, limpieza de playas y bosques entre otras;
 • Lautilizacióndestickersespecialesentodoslosdistintivos colocados en los aviones, los cuales son menos contaminantes que el uso de pinturas sobre las aeronaves.
 Adicionalmente a estas acciones, junto con la orga-nización ambientalista Pronatura, se neutralizaron todas las emisiones contaminantes de los diferentes edificios corporativos que tiene la aerolínea, al com-prar bonos de carbono, los cuales sirven para llevar a acabo acción es de reforestación en el sureste del país.
 Gracias a estas acciones, en el año 2008 Volaris ob-tuvo el reconocimiento “Green Airline de Latinoa-mérica”, entregado por la IATA al ser una aerolínea con responsabilidad ecológica. Igualmente la com-pañía de bajo costo se convirtió en la primera aer-olínea en Latinoamérica en obtener el certificado dela norma ISO 14001 en el año 2009, al haber establecido establecido exitosamente un sistema de gestión ambiental.
 Volaris, consciente de los logros alcanzados hasta el momento, pero sobre todo, de los retos que aún les quedan por resolver ha dejado claro que el esfuerzo debe ser constante, fijándose metas de corto y me-diano plazo que consoliden a Volaris como la empre-sa sustentable y líder en el sector. Entre estos planes destaca la implementación de rutas punto a punto, que al ser más directas, generas eficiencia en la uti-lización de recursos al ahorra tiempo y combustible.
 Volaris analiza su primer año de resultados
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 Aviación Virtual
 Campu Party México 2010Por: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 Con la presencia de 6519 personas, concluyo la segunda edición del Campus Party México la cual se llevó acabo en la Expo Santa Fe siendo la Cam-pus Party más grande hecha hasta el momento. En esta edición, se contó con áreas previamente preparadas donde se expuso las novedades tec-nológicas de cultura digital, ciencia, innovación y ocio digital donde los más de seis mil asistentes no se dieron abasto con todas las actividades, tall-eres y conferencias, todo sin contar el área de Bar-Camp donde los campuseros expusieron libremente.
 En esta edición de Campus Party, el evento se vis-tió de gala con un grupo de ponentes que im-presionaron a todos lso asistentes, ya que per-sonalidades como Steve Wosniack, Kevin Mitnick, Akir Yamaoka, Daito Manabe, Ben
 Hammersley, Kul Takanao Wadhwa, Pau García Milá, NORTEC, Javier Matuk, Eduardo Arcos, Raúl Ramírez a.k.a. Isopixel y muchos más que otorgaron más de 400 horas de ponencias en toda la semana.
 Al mismo tiempo Campus Party Powered by no sólo cumplió las expectativas de los campuseros que nos visitaron, si no que a la vez se dieron a la tarea de reci-bir a miles de niños, personas mayores y discapacita-das en el área de inclusión digital donde literalmente “bautizaron” a miles de personas que no habían tenido contacto con la tecnología y que ahora tienen la posibilidad de incorporarse a la sociedad digital.
 Con el apoyo de universidades, instituciones de gobierno y empresas se montó la Zona Experience que mostró a los principales exponentes de ciencia, tecnología y cultura digital donde no solamente se compartieron los conocimientos de todos los partici-pantes sino que se mostró cómo es que la tecnología se incorpora a las empresas, cultura y gobierno.
 La simulación no podía hacer falta en esta edición del Campus Party, para lo cual se contó con diferen-tes conferencias las cuales buscaban acerca un poco más a los visitantes a lo que es la simulación aérea. Dichas conferencias fueron impartidas por miem-bros del STAFF de la división México de IVAO, la cual es una de las redes de simulación más grandes.
 Aviación VirtualDe igual manera se dieron pláticas sobre la cre-ación de escenarios para Flight Simulator, la con-strucción de cabinas caseras y se realizó una dem-ostración en tiempo real de lo que es volar dentro de algunas de las redes de simulación existentes.
 Lamentablemente en esta segunda edición de cam-pus party México, no se contó con la participación de Frecuencia 122 punto 1, quienes nos deleitaron el año pasado con un simulador profesional B-737NG.
 Con esto y muchas cosas se concluyó la segunda edición del Campus Party, el evento que reúne a miles de personas aficionadas a la tecnología.
 Arriba: Manuel Martínez Lizárraga partici-pando en el evento con la conferencia “Se un piloto virtual” donde mostraron a los participantes los requisitos para iniciarse dentro del mundo de la aviación simulada.
 Abajo: Demostración de cabinas de vue-lo creadas por entusiastas de la aviación.
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 Aviación MilitarAviación Militar
 Aeronaves no tripuladas en MéxicoPor: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 En la mitología azteca “Ehecatl” significa el dios del viento, y es bajo esta misma visión, que es-tudiantes del Instituto Politéc-nico Nacional (IPN) desarrol-laron un avión no tripulado, el cual ya es usado en tareas de se-guridad nacional. El desarrollo de esta aeronave no tripulada, les valió el galardón Leonardo Da Vinci, el cual fue entregado por la revista especializada en temas de aeronáutica interlineas.
 La aeronave, de 3.4 metros de envergadura y 55 kilogramos de peso es elaborado principal-mente con materiales compu-estos como los son la fibra de vidrio. Actualmente esta aero-nave de origen completamente mexicano es utilizada por dife-rentes dependencias guberna-mentales para el cuidado de in-stalaciones estratégicas, ductos y refinerías de Pemex, así como instalaciones de la Comis-ión Federal de Electricidad.
 El quipo cuenta con sensores térmicos, cámara electroóp-tica y de alta resolución, una autonomía de vuelo sufici-ente, la cual le permite hacer
 recorridos de día o de noche durante ocho horas a una altura de 15 mil pies y una velocidad de entre 80 y 120 kilómetros, prestaciones que le hacen ideal para múltiples tareas que pueden ir desde la búsqueda y rescate de pescadores perdi-dos en el mar hasta el combate al narcotráfico.
 La aeronave denominada Ehecatl fue construida para la empresa Hydra Technologies, y el recono-cimiento que recibieron los estudiantes e investiga-dores de la Escuela Superior de Ingeniera Mecáni-ca y Eléctrica (ESIME), unidad Ticomán, fue por las contribuciones realizadas al sector aeronáutico.
 El galardón también reconoce la labor de los jóvenes en la elaboración del E1 Gavilán, que pesa 5 kilogramos y mide sólo metro y me-dio de extensión. Con dos horas de autonomía en el vuelo, permite que sea empleado en op-erativos antisecuestro y para la vigilancia de
 inmuebles utilizados para el res-guardo de las personas privadas de su libertad entre otras.El jurado que otorgó el premio estuvo integrado por especialis-tas y destacados representantes de la industria aeronáutica, el cual evaluó las aportaciones que en materia de ingeniería realizaron los estudiantes de la ESIME Ticomán, al desarrol-lar estos magníficos aviones que son controlados desde tierra.
 Accidente aéreo griegoDos aviones de combate griegos F-16 chocaron en el aire el jueves, anunció el Ministerio griego de Defensa, añadiendo que aparentemente uno de los pilotos con-siguió activar su asiento eyectable. La colisión de los dos F-16, un monoplaza y un biplaza, se produjo al sur de la isla de Creta durante sesiones de entrenamiento, precisó a la AFP una fuente del Ministerio de Defensa.
 Un portavoz del ministerio de defensa declaro que “Se vi-eron afectados tres pilotos. Uno de ellos parece que logró saltar del aparato”, mismo que solicitó el anonimato.
 Según la prensa griega, dos de los pilotos fueron rescat-
 ados, uno de ellos se encontraba en estado de grave-dad aunque lamentablemente falleció horas después.
 Los dos aviones formaban parte de una es-cuadrilla de adiestramiento de cuatro apara-tos que partieron de la base aérea de Suda ubica-da al noroeste, indicó el Ministerio de Defensa.
 Los pilotos griegos de combate están en aler-ta permanente en el mar Egeo, por las frecuen-tes incursiones de la aviación turca en el espa-cio aéreo de la zona disputada por los dos países.
 Raytheon: La nueva generación de armas
 El pasado mes de Julio, la compañía norteamericana Raytheon dio una muestra más de que el futuro está lle-gando, y es que la firma presentó en la feria aérea de Farn-borough, Inglaterra un avanzado y enorme rayo láser que es capaz de derribar aviones. Para demostrar la efica-cia del Laser Close-In Weapon System (CIWS) se llevó a cabo una demostración pública donde el fabricante logro acertar y derribar un pequeño avión no tripulado.
 Inventado hace 50 años, las armas láser funcionan, hasta ahora, mucho mejor en la ciencia ficción que en la vida real, pero los investigadores de Raytheon lograron “aterri-zar” la idea de los cuentistas. Con una potencia de 50 kilowatts, esta novedosa arma puede dañar pequeños avi-ones espías, morteros, anular misiles y puede ser utilizado solo o acoplado en una batería anti-aérea tradicional.
 Pese a que el avance de Raytheon es notable, un prob-lema todavía perjudica las posibilidades de esta tec-nología: las condiciones meteorológicas y es que en el aire húmedo, la energía de un láser es absorbida antes de que esta alcance su objetivo, tornándola ineficaz, de igual manera, la empresa también reconoce que cier-tas superficies y materiales pueden absorber su poder.
 En un futuro cercano, se espera que el CIWS lo-gre neutralizar hasta misiles balísticos interconti-nentales, utilizados para cargar armas nucleares, lo que lo convertirá en una poderosa arma defensiva.
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 Aviación Militar Aviación Militar
 Llegan a México los primeros CASA
 Por: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 El 16 de agosto en la base número uno de Santa Lucia, la Fuerza Aérea Mexicana (FAM) presentó dos de sus cinco nuevos aviones CASA C-295M que se adquiri-eron recientemente al fabricante español como parte del compromiso para fortalecer la capacidad de respuesta en momentos de emergencia en el territorio Nacional.
 Durante la presentación, el comandante Leonardo González García, General de División Piloto Aviador, ase-guro que “La fuerza Armada se ha fijado la visión de ser una fuerza aérea moderna y confiable para hacer frente a las amenazas y conflictos que atentan contra los intere-ses, desarrollo y seguridad nacional, con capacidad opera-tiva y administrativa adecuada para cumplir oficialmente con las misiones asignadas por el alto mando y acorde a las expectativas del Gobierno y del pueblo de México”.
 “Estos aviones confiables y eficientes apoyarán las opera-ciones aéreas en respuesta a un desastre natural” informó
 el General González. “La Fuerza Aérea Mexicana busca actualizar el material de vuelo mediante la adquisición de aeronaves equipadas con tecnología de vanguardia, que nos brinde una capacidad de re-spuesta oportuna y eficiente, una flota con caracter-ísticas que permitan la eficiencia operativa de la Fuer-za Aérea a lo largo y ancho del territorio nacional en auxilio a nuestra población y de países hermanos”.
 El coronel Rafael Lira Benseman resalto algunas de las características de esta nueva aeronave como lo son su te-cho de operación el cual alcanza los treinta mil pies, una autonomía de vuelo de hasta 12 horas sin repostaje así como sus capacidades de carga ya que la aeronave está dis-eñada para un promedio de 9,500 kilos de carga útil, lo que se puede traducir en 70 pasajeros o 44 paracaidistas.
 Como parte de la presentación, la FAM resaltó los avances del Programa Sectorial de Defensa Nacional 2007-2012,
 entre los cuales se encuentra una mayor capacit-ación a través de vuelos reales y simulados, el au-mento en la horas de vuelo, elemento indispensable para incrementar la experiencia de la tripulación, y el respeto a la equidad de género que dará como resultado la primera mujer piloto en el 2011.
 Estos dos aviones CASA C-295M son parte de una flota de un total cinco aeronaves completamente nue
 vas, que la FAM solicito al constructor español. Las primeras aeronaves en llegar a suelo azteca portan la matricula 3201 y 3202, equipos que han comenzado ya a sumar horas de vuelo. Sobre las aeronaves restan-tes, se espera arriben a nuestro país a finales del pre-sente año. El CASA C-295M serán empleados por la FAM para culminar tareas de transporte logístico, apoyo a plan ND-III-E y lucha contra el narcotráfico.
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 Aviación MilitarAviación Militar
 Desfile del Bicentenario de México
 16 de SeptiembrePor: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 Fotografias: Fernando Castañon Isaura Zamora
 Como cada 16 de septiembre se realizó exitosa-mente la parada militar la cual tiene como obje-tivo la conmemoración del grito de independen-cia así como del estallido de la revolución mexicana. Este año 2010 se cumple el bicentenario del inicio del movimiento de independencia, motivo por el cual las autoridades militares y federales se dieron a la tarea de realizar un evento que será difícil olvidar.
 La historia del desfile
 El primer desfile organizado en la vida independi-ente de nuestro país sucedió en 1821, el 27 de sep-tiembre, con motivo de la histórica entrada del Ejército Trigarante a la señorial ciudad de Méxi-co con el indiscutible libertador de México don Agustín de Iturbide al frente de 16.000 jinetes.
 Con el paso del tiempo, el desfile fue el símbolo de la unidad entre los diferentes grupos que se disputa-ban el manejo del gobierno. En el año de 1910, des-filaron 5 mil soldados pero la nota destacada fue que lo hicieron con uniforme de paño azul y en lugar de sombrero, usaron por primera ocasión quepís.
 El 27 de septiembre de 1911 se organizó un desfile y un fes-tival militar en el Hipódromo Condesa con carreras de ca-ballos conmemorando la Consumación de la Independencia.
 En la ciudad de México el desfile sufría año tras año
 Años después, con Porfirio Díaz, se cambió la fecha del desfile del ejército, recorda-ndo a Iturbide al 16 de septiembre, porque Díaz asoció el festejo del inicio de la Independencia con su onomástico el 15 de septiembre.
 alguna variación pero generalmente éste daba inicio en la Columna de la Independencia con rumbo al Palacio Nacional, los soldados de in-fantería durante el desfile presentaban manio-bras militares y los jinetes de caballería brinda-ban un extraordinario espectáculo ecuestre, cuidando que los caballos del ejército fueran del mismo color y pelaje, con el objetivo de que se aumentara la uniformidad y la marcialidad.
 Desde entonces el pueblo de México se vuelca siempre para vitorear a su ejército.
 Año 2010
 En el desfile del año 2010, se contó con la presencia de las tres principales fuerzas arma-das de nuestro país (Marina, Fuerza Aérea y Milicia) así como elementos de ejércitos ex-tranjeros y personal de la Policía Federal, sien-do la primera ocasión en la que participan.
 La marcha de militares inicio momentos después de las 11:00 horas, con los honores al presidente Felipe Calderón Hinojosa, quien es comandan-te supremo de las Fuerzas Armadas. Para dicho desfile conmemorativo se contó con la partici-pación de elementos del Ejército, Fuerza Aérea
 y Marina de México así como con un total de 17 delegaciones extran-jeras y elementos de la Secretaria de Seguridad Pública Federal, siendo la primera ocasión en la que participan.
 En esta edición del desfile militar, se contó con un total de 176 banderas, entre ellas las dos primeras con que conto el Ejercito las cuales estaban en poder del gobierno de España así como un total de 18 mil 116 efectivos cast-renses, 378 vehículos militares, 847 ca-ballos, 111 aviones y 17 embarcaciones.
 El espectáculo aéreo obligó a la Secretaría de Comunicaciones y Transportes (SCT) a reprogramar 37 vuelos en el Aeropuerto Internacional Benito Juárez Ciudad de México (AICM), y el espacio aéreo de la capital fue cerrado para aeronaves com-erciales y privadas de 9.00 a 13.00 hora local (de 14.00 a 18.00 GMT). Con base en el acuerdo con el Notam (Notice To Airmen -Información para aviadores-) A4858/10, emitido por la Dirección Gen-eral de Aeronáutica Civil (DGAC), en el aeropuerto de la ciudad de México no habrá operaciones de aterrizaje ni despeg-ue de aeronaves comerciales y privadas de las 9:00 a las 13:00 horas de este jueves.
 De los 37 vuelos modificados, 13 serán cancelados; en tanto que los restantes 24 se realizarán antes de las 09:00 horas o cu-ando concluya la exhibición aérea militar.
 En las siguientes páginas en-contraras una pequeña galería con las mejores fotos del desfile.
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 Aviación Militar Aviación Militar
 Pilatus PC-7 Sobre el Centro HistoricoAutor: Fernando Castañon
 Stearman Sobre el Centro HistoricoAutor: Fernando Castañon
 Pilatus PC-7 Conmemorativo FAEMAutor: Fernando Castañon
 Boeing 727-200 Sobre la cd. de MéxicoAutor: Fernando Castañon
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 Aviación MilitarAviación Militar
 CASA C295 de la Armada de MéxicoAutor: Fernando Castañon
 ARAVA IAI 201Autor: Isaura Zamora
 Mil-Mi 17 de la Armada de México Autor: Isaura Zamora
 CASA C295 de la Armada de MéxicoAutor: Isaura Zamora
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 Pilatus PC7 En formación Autor: Isaura Zamora
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 Mil-Mi 17 Autor: Fernando Castañon
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 Aviación General Aviación General
 Nuevo centro de servicio CitationPor: Rodrigo Salazar Estudiante Piloto Privado
 La compañía Aircraft Company, Inc. Textron (NYSE: TXT), se complace en anunciar que el servicio de mantenimiento de AB Europea (EMS – European Maintenance Service) ha establecido el primer centro autorizado de servicios para citation en Escandinavia.
 Ubicado en el aeropuerto de Gothenburg Save en Sue-cia, este nuevo centro de servicios cuenta con una su-perficie de 3.000 metros cuadrados que servirá a los clientes en toda Escandinavia. El centro prestará servi-cios de mantenimiento a las series 500, 525, 550, 560, 560XL y 680 de reactores de negocios citation y podrá albergar hasta ocho aviones a la vez. Entre los muchos servicios que se ofrecen son un 24 / 7 aeronaves en tierra (AOG) servicio de apoyo y de negocios, ocio y servicios de alojamiento para visitar la tripulación.
 Durante la ceremonia celebrada en las nuevas instalacio-nes, Stephen Diapère, gerente de EMS y presidente del Soya de Aviación Group, dijo:. “El centro nórdico de ser-vicio citation cuenta con una ubicación ideal, ya que en Gotemburgo se encuentra en el corazón de Escandinavia.
 De esta manera se cubrirá a los clientes de Suecia, Dinamarca, Noruega y Finlandia, aunque a futuro se busca ofrecer el servicio a las aeronaves basadas en Is-landia, el norte de Alemania, Rusia y los países bálticos”.
 Steve Charles, director de Operaciones de Campo en Cessna Aircraft Company, agregó: “La apertura de este nuevo centro de servicios citation reconoce la gran pro-fesionalidad del equipo EMS y su amplia experiencia en el mantenimiento de aeronaves. Visto desde prin-cipios de 1990, esta última incorporación a la red eu-ropea de atención al cliente, significativamente el servi-cio ofrecido a los más de 60 citation que operaban en la región escandinava, y subraya que la fiabilidad de las aeronaves y la paz de la mente son fundamentales para una agradable experiencia de contar con un citation”.
 La recepción que se llevó a cabo con motivo de la in-auguración de este centro, conto con la asisten-cia de unos 200 invitados de la industria y repre-sentantes de alto nivel de EMS, de soja y Cessna.
 Piper nombra director de ventas para Europa, Oriente Medio y África.
 Por: Natanael Najera Piloto Privado Ala Fija
 El pasado 5 de octubre, Piper Aircraft Inc. Nom-bro a Evers Enrique como director de Ventas para Eu-ropa, Oriente Medio y África dada su experiencia en las ventas internacionales. Evers trabajará con los dis-tribuidores de Piper y agentes en todas las regiones del mundo desde su oficina ubicada en el aeropuerto de Lelystad, cerca de Ámsterdam en los Países Bajos.
 “Enrique será el desarrollo de las ventas de Piper a largo plazo y ayudar a la red de concesionarios”, dijo el vicepres-idente ejecutivo de Piper, Randy novio. “Se trabajará para asegurarse de que Piper tiene una fuerte representación en toda Europa, Oriente Medio y África mediante el de-sarrollo de las relaciones con y la contratación de distri-buidores y agentes en esta importante parte del mundo.”
 Dos décadas de experiencia en ventas
 Evers tiene más de 20 años de experiencia en la aviación y ha participado en la actividad de ventas de aeronaves de diferentes modelos, incluyendo Lancair, Beechcraft, Cessna asi como un período de trabajo en Piper Ale-mania. También ha sido responsable de las operacio-nes de la flota con la que cuenta Falcon Jets, además, escribe para Piloot y Vliegtuig, una revista de aviación de gran distribución en los Países Bajos y Bélgica.
 Novio, dijo Evers tiene pasión por la aviación así como una exitosa experiencia en las ventas de Piper Aircraft. Actualmente, Evers cuenta con licencias PPL así como Multi Engine Land e IFR otorgadas por la FAA Y jar. También ha tomado el curso de certificación para operar aviones King Air B200 de formación en FlightSafety.
 Planes de Expansión Global
 Además de establecer una oficina de ventas en Europa
 Oriente Medio y regiones de África, Piper Aircraft ha ampliado en poco tiempo su presencia comercial a nivel mundial. Recientemente, ha creado una ofi-cina de ventas para las Américas con sede en Vero Beach y reforzado su oficina de ventas en Brunei.
 Acerca de las aeronaves Piper
 Piper Aircraft Inc. tiene su sede en Vero Beach, en el es-tado de Florida, ofrece nueve modelos de aeronaves efi-cientes monomotores y entrenador bimotores, personal y aeronaves de negocios. El departamento de diseños de Piper, fabrica, vende y apoya la más fuerte y amplia línea de productos de un solo motor en la industria de los pistones de alto rendimiento para los turbopropul-sores para la mayoría del mundo así como un jet de ne-gocios con capacidad para siete personas, el PiperJet.
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 Aviación General
 Pilatus entrega su PC-12 Número 1000Por: Natanael Najera Piloto Privado Ala Fija
 Pilatus Ltd. ha anunciado que ha concluido la entrega de su aeronave PC12 numero 1000 en una ceremonia especial en su filial de negocios en Broomfield, Colorado.
 Oscar J. Schwenk, Presidente y CEO de Pilatus Ltd, hizo especial hincapié en la importancia de la ocasión, dijo: “Las cualidades tradicionales de las aeronaves pilatus de alto desempeño, durabilidad, versatilidad y economía de operación, han sido el fundamento de todos los PC-12 que hemos construido. Hoy en día, el modelo PC-12 NG, representada aquí por su ejemplar número 1000 nos demuestra que aún hay generaciones por venir las cuales seguirán manteniendo los mismos principios que han hecho del PC-12 programa un gran éxito. “
 El avión hito fue entregado a su nuevo propietario, el Sr. David Fuente de Halifax, en Nueva Escocia. Siendo un comerciante privado, planea volar su nuevo PC-12 como lo ha hecho con sus dos anteriores aeronaves del mismo modelo, las cuales han sido adquiridas en el cen-tro de servicio y ventas ubicado en Ontario, Canadá.
 La firma tuvo un año récord en el 2009 al completar 100 entregas del modelo PC-12 celebrando las 900 uni-dades entregadas tan solo el año pasado. Desde su in-troducción en 1994, el PC-12 ha crecido de forma constante en ventas, para convertirse en uno de los avio-nes comerciales más vendidos con motor turbohélice.
 El PC-12 es una aeronave sumamente versátil ya que puede llevar acabo funciones como el transporte ejecu-tivo, de mercancías, ambulancia aérea, vigilancia de fronteras, etc. A la fecha, el exitoso modelo ha acumula-do mas de 2.6 millones de horas de vuelo, entre las que incluye miles de horas en ambientes poco propicios.
 Manual de VueloAlguna vez te haz preguntado… ¿Por qué vuelan los aviones?
 Por: Eduardo Donjaun Piloto Comercial Multimotor
 Durante muchos años, el sueño del hombre fue volar. Di-versos personajes visionarios intentaron levantar el vuelo sin éxito, inclusive existe evidencia física, como los diseños de DaVinci, quien vislumbró algunos conceptos básicos de las maquinas que hoy en día logran levantar el vuelo.
 Al igual que las aves, las aeronaves de ala fija deben la posibilidad de volar a sus alas, las cuales permiten el-evar el resto del “cuerpo”, en nuestro caso: el fuselaje.
 Para entender el levantamiento que se produce en una aero-nave, debemos comprender antes el Teorema de Bernoulli. Este teorema nos explica que un fluido desplazándose a una velocidad constante (V1) tiene una presión “x”(P1), al momento que el fluido pasa por un estrechamiento la ve-locidad del fluido debe aumentar (V2) para permitir que la misma cantidad de fluido salga por el otro extremo del estrechamiento(Ley de la Conservación de la Energía), lo
 que hace que la presión disminuya en el estrecha-miento (P2).
 que hace que la presión disminuya en el estrecha-miento (P2).
 Para relacionar el teorema de Bernoulli a la aviación, debemos observar un perfil alar como el estrecha-miento observado en el teorema. Al analizar el perfil alar, nos daremos cuenta que la parte superior del
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 perfil provoca que nuestro fluido, el aire, tenga que viajar una mayor distancia en el mismo tiempo que el aire que pasa debajo del perfil, por lo tanto basándon-os en el principio de Bernoulli y la Ley de la Conser-vación de la energía, el aire pasando por encima del perfil acelera y disminuye su presión mientras que el aire pasando por debajo del perfil crea una alta presión comparada con la parte superior del perfil, generan-do una fuerza que empuja el perfil ascendentemente , ésta fuerza es llamada levantamiento o sustentación
 El levantamiento es creado debido a la forma del perfil alar, pero el piloto tiene la posibilidad de controlar la cantidad de levantamiento que el per-fil producirá. Se desarrolló la fórmula del levanta-miento, con la cual podremos analizar y entender de qué forma se puede controlar el levantamiento.
 Donde:
 L= LevantamientoP=densidad del fluidoV= velocidadA= áreaCL= Coeficiente de levantamiento
 Analizando la formula nos damos cuenta que si controlamos la velocidad del fluido podremos con-trolar el levantamiento total, por lo tanto a mayor velocidad mayor levantamiento y a menor velo-cidad menor levantamiento. Los pilotos tienen la posibilidad de controlar la velocidad del avión, por lo tanto pueden controlar de esta forma el le-vantamiento que requieran para elevar la aeronave.
 La densidad del fluido no es controlada directa-mente, pero las condiciones ambientales, como la temperatura pueden afectar la densidad del aire, afectando o mejorando el levantamiento.
 El área o superficie alar, también puede ser controlada por el piloto en aeronaves que cuenten con dispositivos que extiendan la superficie alar como los Flaps Krueger (véase tomo 1), generando mayor levantamiento al extenderlos.
 El coeficiente de levantamiento puede ser modi-ficado por el piloto incrementando o reducien-do el ángulo de ataque del ala (ángulo formado por el borde de ataque del ala y el viento relativo).
 Con esto, podemos concluir, que el piloto tiene var-ias “herramientas” que se conjugan y proporcionan el levantamiento total en la aeronave, por lo que es de vi-tal importancia prestar atención a la velocidad, án-gulo de ataque y configuración de la aeronave para permitir que el aparato pueda continuar en vuelo.
 Manual de Vuelo
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